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N317; diverse verkeersmaatregelen in L broWnde 

de gemeenten Aalten, Doetinchem en Ge lder land 

Oude IJsselstreek (rectificatie) 


VERKEERSBESLUIT ZAAKNUMMER 2013-011683 , D .D . 26 MAART 2015 

Gedeputeerde Staten van Gelderland nemen een verkeersbesluit op de N317 (Slingerparallel, Ulftseweg, 
Dinxperloseweg, Terborgseweg, Aa Strangrondweg) in de gemeenten Oude IJsselstreek en Aalten, 
omtrent diverse verkeersmaatregelen die beogen de verkeersveiligheid op de N317 tussen kilometer 
51,8 en kilometer 67,02 te verbeteren. 

Het verkeersbesluit is in december 2014 gepubliceerd en heeft zes weken ter inzage gelegen. Onder 
het kopje "Besluit" in het definitieve verkeersbesluit zijn twee onderdelen (deels) weggevallen. Het 
betreft de punten XI en XIX. Om die reden wordt het verkeersbesluit opnieuw ter inzage gelegd. 

Aanleiding 

De provinciale weg N317 verbindt Doetinchem via Etten, Silvolde, Ulft, Bontebrug en Breedenbroek 
met Dinxperlo. In 2014 voert de provincie Gelderland groot onderhoud uit op dit gedeelte van de N317. 
Voorafgaand aan het groot onderhoud is er door de provincie een verkenning uitgevoerd, waarbij 
knelpunten zijn geconstateerd en maatregelen zijn voorgesteld en besproken met belanghebbenden 
en betrokken partijen. 

Een van de knelpunten die uit de verkenning naar voren zijn gekomen is de snelheid op de parallelweg 
langs de N317 tussen kilometer 51,8 en kilometer 55,45. Deze parallelweg heeft als primair doel om de 
aanliggende erven te ontsluiten, zodat deze niet direct op de gebiedsontsluitingsweg ontsluiten. De 
parallelweg heeft de functie van erftoegangsweg, waarbij een maximumsnelheid van 60 kilometer per 
uur beter past. In de huidige situatie geldt echter een maximumsnelheid van 80 kilometer per uur, terwijl 
ook fietsers en landbouwvoertuigen van de parallelweg gebruik maken. Dit leidt tot ongewenste snel- 
heidsverschillen en bovendien tot ongewenst gebruik als ontsluitingsroute van en naar Etten. Om de 
snelheidsverschillen te verkleinen verlaagt de provincie de snelheid op de parallelweg naar 60 kilometer 
per uur. 

De gemeente Oude IJsselstreek heeft het voornemen om de ontsluiting voor het terrein tussen de Oude 
IJssel en de N317 te verbeteren. Op dit gedeelte worden regelmatig evenementen georganiseerd. Be¬ 
zoekers dienen nu via uitwegen van en naar het terrein te rijden. Gezien de omvang van het aantal 
voertuigen is het ongewenst om dit via deze uitwegen plaats te laten vinden. Om die reden is het 
voornemen om op de rotonde N317 Ulftseweg (km 58,05) een vierde poot te realiseren ten behoeve 
van het ontsluiten van dit terrein. 

In de verkenning is tevens geconstateerd dat een aantal ongewenste aansluitingen op de N317 aanwezig 
zijn. Uitgangspunt bij regionale gebiedsontsluitingswegen is het minimaliseren van het aantal zijwegen 
van beduidend lagere orde. Uitwisseling van verkeer dient plaats te vinden via grootschalige, veilige 
kruispuntvormen. Voor het afsluiten van een zijweg (Heuvenseweg) zal door de betreffende gemeente 
separaat een besluit worden genomen. 

Ter hoogte van kilometer 60,5 kruist de Oude Dinxperloseweg de N317. Om de verkeersveiligheid te 
verbeteren worden de bestaande verdrijvingsvlakken vervangen door verhoogde middengeleiders. 
Fietsers kunnen veiliger oversteken via de geleider. Langs de Oude Dinxperloseweg is een bromfietspad 
in twee richtingen aan de oostzijde van de weg aanwezig. Ter hoogte van het kruispunt zijn echter 
oversteekvoorzieningen aan beide zijden van het kruispunt in één richting aanwezig. Dit leidt bij correct 
gebruik voor fietsers vanuit het noorden richting het oosten tot een omrijdafstand en een extra over- 
steekbeweging. Bij incorrect gebruik rijden fietsers tegen de richting in, wat tot onverwachte reacties 
kan leiden. Om de situatie te verbeteren wordt de fietsoversteek in twee richtingen uitgevoerd over de 
oostelijke tak van het kruispunt, aansluitend op het bestaande fietspad aan de oostzijde van de Oude 
Dinxperloseweg. De bestaande oversteek over de westelijke tak van het kruispunt wordt opgeheven. 

Bij kilometer 66,0 kruist de Hoonhorsterweg de N317. In de huidige situatie geldt dat het verkeer op de 
N317 enkel af mag slaan richting het westen. Verkeer op de Hoonhorsterweg mag vanuit het oosten 
enkel recht oversteken en vanuit het westen afslaan in alle richtingen. Dit leidt in de praktijk tot een 
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verstoring van het gewenste rustige verkeersbeeld vanwege afslaan en invoegend verkeer. Naar aan¬ 
leiding van de verkenning is besloten een zogenaamde koude oversteek te realiseren, waardoor verkeer 
op de Hoonhorsterweg enkel nog mag oversteken en verkeer op de N317 niet meer mag afslaan. Dit 
geldt ook voor de aansluiting met de Brokkenstraat, waarbij aan de zuidzijde over circa 10 meter een 
verbod wordt ingesteld voor alle voertuigen met uitzondering van (brom)fietser en landbouwvoertuig. 
Voor de aansluiting met de Rietstapperweg bij kilometer 66,3 wordt aan de oostzijde over ongeveer 10 
meter een (brom)fietspad gerealiseerd. 

Als wegbeheerder dient de provincie Gelderland voor de diverse bovengenoemde verkeersmaatregelen 
een verkeersbesluit te nemen. 

Voor het verbeteren van de verkeersveiligheid bij de aansluiting N317 en Oversluis onderzoekt de 
provincie op dit moment nog de mogelijkheden om de verkeerssituatie in de toekomst te kunnen ver¬ 
beteren. Hiervoor zal te zijner tijd, voor het wijzigen van de verkeerssituatie, een verkeersbesluit worden 
genomen. 

Juridisch Kader 

Wettelijke grondslag: 

Dit besluit is genomen conform: 

artikel 2, lid 1, onder a Wegenverkeerswet 1994; 

artikel 15, Wegenverkeerswet 1994; 

artikel 18, lid 1, onder b Wegenverkeerswet 1994; 

artikel 12 van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer; 

afdeling 3.4 van de Algemene Wet Bestuursrecht; 

het Algemeen Reglement Mandaat Provincie Gelderland. 

Procedure totstandkoming 

Tijdens de procedure heeft overleg plaatsgevonden met de gemeenten Aalten, Doetinchem en Oude 
IJsselstreek. Tevens heeft overleg plaatsgevonden met de verkeersadviseur van de Politie, Eenheid 
Oost-Nederland. Ook hebben belanghebbenden en geïnteresseerden tijdens een bewonersavond kennis 
kunnen nemen van het plan. 

Beleidskader 

De verkeersmaatregelen zijn een uitvoering van het Duurzaam Veilig beleid opgenomen in het Provin¬ 
ciaal Verkeer- en Vervoerplan - 2. De essentie van het Duurzaam Veilig beleid is het voorkomen van 
verkeersonveiligheid. Volgens de Duurzaam Veilig-gedachte wordt een weg afgestemd en zichtbaar 
ingericht op het dagelijkse en gewenste gebruik van de weg, waarbij deze zorgvuldig wordt ingepast 
in de omgeving. Grondbeginselen voor een Duurzaam Veilig wegennet zijn: 
het voorkomen van onbedoeld gebruik van de weg; 
het voorkomen van grote snelheids- en richtingverschillen; 
het voorkomen van onzeker gedrag bij de gebruikers van de weg. 

Hiervoor dient het wegbeeld eenduidig en uniform te zijn. Dit kan slechts bereikt worden door te streven 
naar een beperkt aantal functies. Bij het toekennen van functies aan wegen wordt (conform het landelijk 
beleid) een driedeling onderkend, namelijk stromen (stroomweg), ontsluiten (gebiedsontsluitingsweg) 
en toegang bieden (erftoegangsweg). 

De hoofdrijbaan van de N317 is door de provincie Gelderland in de wegencategorisering opgenomen 
als regionale gebiedsontsluitingsweg. Regionale gebiedsontsluitingswegen faciliteren zowel het door¬ 
stromen als het uitwisselen. Het uitwisselen vindt (bij lage snelheden) plaats op kruispunten, het stromen 
(bij hoge snelheden) op de wegvakken daartussen. In principe wordt het aantal aansluitingen op ge¬ 
biedsontsluitingswegen zo veel mogelijk beperkt. Dit verbetert niet alleen de doorstroming maar ook 
de verkeersveiligheid. 

De parallelweg langs een deel van de N317 behoort tot de categorie erftoegangswegen. Een erftoe¬ 
gangsweg is gericht op het toegankelijk maken van omsloten gebieden en de daarbinnen gelegen 
particuliere en openbare percelen. Op erftoegangswegen kan zowel op de wegvakken als de kruispunten 
sprake zijn van uitwisseling. Uitwisseling vindt bij lage snelheden plaats. 

Bij het inrichten en markeren van de provinciale wegen streeft de provincie Gelderland ernaar zich zoveel 
mogelijk te conformeren aan de gestelde normen en richtlijnen zoals onder andere verwoord in het 
Handboek Wegontwerp en de Richtlijn essentiële herkenbaarheidskenmerken van weginfrastructuur. 
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Belangenafweging 

Het belangrijkste doel van de verkeersmaatregelen op de N317 is het verbeteren van de verkeersveilig¬ 
heid. Dit wordt bereikt door de vormgeving van het traject beter uit te voeren conform de uitgangspunten 
van Duurzaam Veilig. 

Door het verlagen van de snelheid op de parallelweg langs een deel van de N317 naar 60 kilometer per 
uur wordt een eenduidig snelheidsregime ingesteld op deze parallelweg wat past bij de maximumsnel¬ 
heden die de provincie Gelderland toepast op de erftoegangswegen. Daarmee worden op de parallelweg 
de snelheidsverschillen tussen de verschillende verkeersdeelnemers verkleind. 

Door het realiseren van een vierde poot op de rotonde N317 Ulftseweg wordt de verkeersveiligheid op 
het wegvak tussen de rotonde Ulftseweg en de aansluiting Oversluis verbeterd. 

Op het kruispunt met de Oude Dinxperloseweg wordt een situatie gerealiseerd die beter aansluit bij 
de verkeerssituatie in de praktijk. Hierdoor wordt het verkeersgedrag beter voorspelbaar en daarmee 
veiliger. 

Door het beperken van het aantal aansluitingen en/of het beperken van de mogelijkheden de N317 op¬ 
en af te rijden op kruispunten met wegen van een beduidend lagere orde ontstaat een homogener, 
rustiger en veiliger verkeersbeeld op de N317. 

Met name het afsluiten van wegen of het beperken van de mogelijkheden om af te slaan of de weg op 
te rijden raakt direct omwonenden in hun belang. Het streven is een situatie te realiseren waarbij alle 
erven in de omgeving van de N317 - met een beperkte omrijdafstand - bereikbaar blijven. Dit negatieve 
effect weegt niet op tegen het positieve maatschappelijke effect dat bereikt wordt door een verbetering 
van de verkeersveiligheid. 

Zienswijzen en reactienota 

Na de ter visie legging van het ontwerp-verkeersbesluit zijn er bij de provincie Gelderland zes zienswijzen 
binnengekomen. De reactie op de zienswijzen is als bijlage bij het 

verkeersbesluit gevoegd. 


Besluit 

Gedeputeerde Staten van Gelderland nemen op de provinciale weg N317 (Slingerparallel, Ulftseweg, 

Dinxperloseweg, Terborgseweg, Aa Strangrondweg) in de gemeenten Oude IJsselstreek en Aalten het 

volgende verkeersbesluit: 

I. door het plaatsen van borden model Al (zone)(60) en A2(zone)(60) van het RVV 1990, een 60 kilo¬ 
meter per uur zone in te stellen op de parallelweg van de N317 tussen kilometer 50,37 en kilometer 
50,88 en tussen kilometer 51,80 en kilometer 55,45; 

II. door het plaatsen van borden model G7 van het RVV 1990 tussen het fiets-/bromfietspad en de 
Kemnaderallee, ter hoogte van de geregelde voetgangersoversteekplaats naar de carpoolplaats 
toe, een verplicht voetpad realiseren om van en naar de verkeersregelinstallatie te komen; 

III. door het plaatsen van borden model D2 (rechterzijde) van het RVV 1990 bij kilometer 51,65, 51,78, 
51,81 en 51,95, 60,93, 60,40, 60,55, 60,58, 63,71, 63,76, 64,60, 64,82, 65,39, 65,60, 66,70 en 66,85 
bestuurders op de N317 ter plaatse van de kruispunten, te gebieden de middengeleiders aan de 
rechterzijde voorbij te rijden; 

IV. door het plaatsen van de borden model G12a van het RVV 1990 (verplicht fiets-/bromfietspad) bij 
de nieuw te realiseren fiets-/bromfietsoversteken op de N317 kilometer 51,78 en 51,82, fiets- 
/bromfietsers te verplichten om de N317 over te steken bij de oversteekvoorzieningen via de 
middengeleiders; 

V. door het plaatsen van borden model B6 van het RVV 1990 en de haaientandmarkering, zoals be¬ 
doeld in artikel 80 van het RVV 1990, bij de nieuw te realiseren fiets-/bromfietsoversteken op de 
N317 kilometer 51,78 en 51,82, vóór de (brom-)fietsoversteek over de rijbanen van de N317 ter 
plaatse van de aansluiting Oude IJsselweg, het (brom)fietsverkeer in beide richtingen te verplichten 
voorrang te verlenen aan het gemotoriseerd verkeer op de N317; 

VI. Door het verwijderen van borden model B6 van het RVV 1990 en de haaientandmarkering, zoals 
bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990, bij zowel de aansluiting Heuvenseweg-N 317 alsmede de 
Heuvenseweg parallelweg N317, de voorrangssituatie op te heffen ten behoeve van het verwijderen 
van de aansluiting Heuvenseweg-N 317 en het realiseren van een gelijkwaardige aansluiting 
Heuvenseweg-parallelweg N317; 

VII. door het plaatsen van borden model B6 van het RVV 1990 en haaientandmarkering, zoals bedoeld 
in artikel 80 van het RVV 1990, ter hoogte van de aansluitingen van de nieuw te realiseren zuid¬ 
westelijke aansluiting op de rotonde bij kilometer 58,07, het instellen van de voorrangssituatie 
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waarbij het verkeer komende vanuit deze weg voorrang dient te verlenen aan het verkeer op de 
rotonde; 

VIII. door het plaatsen van borden model D2 (rechterzijde) van het RVV 1990 op de nieuw te realiseren 
aansluiting op de rotonde bij kilometer 58,07, bestuurders ten zuidwesten van de rotonde, te ge¬ 
bieden de te realiseren middengeleider aan de rechterzijde voorbij te rijden; 

IX. door het plaatsen van borden model B6 van het RVV 1990 en haaientandmarkering, zoals bedoeld 
in artikel 80 van het RVV 1990, ter hoogte van de oversteken op het (brom)fietspad zuidwestelijke 
tak van de rotonde in beide richtingen, het instellen van de voorrangssituatie van het 
(brom)fietspad ten opzichte van de hoofdrijbaan, waarbij het (brom)fietsverkeer voorrang dient 
te verlenen aan het gemotoriseerde verkeer; 

X. door het verwijderen van de borden model D4 en B6 van het RVV 1990 en de haaientandmarkering, 
zoals bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990, het opheffen van de verplichte rijrichting rechtdoor 
voor het verkeer op de N317 en de oversteek ten zuiden van de rotonde en de voorrangssituatie 
op te heffen ten behoeve van het verwijderen van zuidelijke oversteek bij de rotonde kilometer 
58,07; 

XI. door het plaatsen van borden model D4, met onderbord uitgezonderd (brom)fietser van het RVV 
1990, het instellen van een verplichte rijrichting rechtdoor voor het verkeer op de N317 en de 
Brokkenstraat bij de aansluiting met de Brokkenstraat (km 63,25) met uitzondering van de brom¬ 
fietser; 

XII. door het verwijderen van borden model G12a en B6 van het RVV 1990 en de haaientandmarkering, 
zoals bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990, ter hoogte van de (brom)fietsoversteek ten westen 
van het kruispunt tussen de N317 en de Oude Dinxperloseweg, het opheffen van de (brom)fiets- 
oversteek over de westelijke tak van het kruispunt; 

XIII. door het plaatsen van borden model G12a met onderbord OB505 van het RVV 1990 ter hoogte 
van de (brom)fietsoversteek ten oosten van het kruispunt N317 en de Oude Dinxperloseweg (km 
60,5), (brom)fietsers verplichten over de oostelijke tak van het kruispunt in beide richtingen laten 
rijden; 

XIV. door het plaatsen van borden model B6 van het RVV 1990 en haaientandmarkering, zoals bedoeld 
in artikel 80 van het RVV 1990, ter hoogte van de (brom)fietsoversteek ten oosten van het kruispunt 
N317 en de Oude Dinxperloseweg (km 60,5) in zuidelijke richting, aangeven dat de (brom)fiets- 
oversteek over de oostelijke tak van het kruispunt dat de (brom)fietser op de oversteek voorrang 
dient te verlenen aan het verkeer op de hoofdrijbaan; 

XV. door het verwijderen van borden model D6I en D6r van het RVV 1990 ter hoogte van het kruispunt 
de N317 en de Hoonhorsterweg bij kilometer 66,0, het opheffen van het bestaande gebod tot het 
volgen van de rijrichting die op het bord staat aangegeven; 

XVI. door het plaatsen van borden D4 van het RVV 1990 ter hoogte van het kruispunt de N317 en de 
Hoonhorsterweg bij kilometer 66,0, het instellen van een gebod tot het volgen van de rijrichting 
die op het bord is aangegeven (rechtdoor); 

XVII. door het plaatsen van borden model G12a van het RVV 1990, het instellen van een verplicht fiets- 
/bromfietspad bij kilometer 66,39 aan de oostzijde van de aansluiting N317-Rietstapperweg over 
een lengte van ongeveer 10 meter; 

XVI- door het verwijderen van borden model B6 van het RVV 1990 en de haaientandmarkering, zoals 

II. bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990 op de parallelweg van de N317 met de aansluitingen 

Klompendijk kilometer 54,5 en Scholtendijk kilometer 55,16, de voorrangssituatie op te heffen en 
gelijkwaardige aansluitingen te realiseren tussen de parallelweg en de Klompendijk/Scholtendijk. 

XIX. door het plaatsen van borden model Cl van het RVV 1990 met onderbord "uitgezonderd 

(brom)fietser en onderbord "uitgezonderd landbouwvoertuig" een verbod in te stellen aan de 
zuidzijde van de aansluiting N317-Brokkenstraat bij kilometer 63,25 op de Brokkenstraat over circa 
10 meter voor alle voertuigen, ruiters en geleiders van rij- of trekdieren of vee, uitgezonderd 
(brom)fietser en landbouwvoertuig. 


Ter inzage 

De tekst van het verkeersbesluit is te vinden op de website van de provincie Gelderland (www.gelder- 
land.nl->beleidsthema's->verkeer en vervoer->Alle provinciale wegen->N317 Doetinchem - Dinxperlo) 
en op de website van de rijksoverheid (www.officielebekendmakingen.nl->Staatscourant->Op Rubriek- 
>verkeersbesluiten). Tevens ligt een kopie van het verkeersbesluit van 2 april tot en met 13 mei 2015 
ter inzage in de bibliotheek van de provincie Gelderland, Huis der Provincie, Markt 11 te Arnhem en in 
het gemeentehuis van Aalten, Nassaustraat 5 te Aalten, in het gemeentehuis van Doetinchem, Raad¬ 
huisstraat 2 te Doetinchem én in het gemeentehuis van de gemeente Oude IJsselstreek, Staringstraat 
25 te Gendringen. 
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Instellen beroep 

Een belanghebbende die tijdig zijn zienswijze bij de Gedeputeerde Staten naar voren heeft gebracht, 
alsmede een belanghebbende aan wie redelijkerwijs niet kan worden verweten dat hij niet overeenkom¬ 
stig 3.4 van de Algemene wet bestuursrecht zijn zienswijze bij Gedeputeerde Staten naar voren heeft 
gebracht, kan gedurende de bovengenoemde termijn van zes weken na de dag waarop het besluit 
kenbaar is gemaakt hiertegen beroep instellen bij de rechtbank Oost Nederland (Postbus 9090, 6800 
EM Arnhem) inzake de punten I tot en met XIXvan het verkeersbesluit. 


Diegene die een beroepschrift heeft ingediend kan bij de voorzieningenrechter van de rechtbank 
(Postbus 9030, 6800 EM Arnhem) een verzoek indienen om een voorlopige voorziening te treffen. Voor 
het behandelen van het beroepschrift en voor het behandelen van een verzoek om een voorlopige 
voorziening wordt griffierecht geheven. Over de hoogte en de wijze van betaling van het griffierecht 
kunt u informatie verkrijgen bij de rechtbank Oost Nederland, tel. (026) 3592000 of op www.rechtspraak.nl. 

Namens Gedeputeerde Staten van Gelderland, 


Ing. P.J.J. Arts 

teammanager Wegendistrict Gelderland Noord en Zuid 
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